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AVIZAT
rector din data de 07.07.2020

inta Consiliului de Administratie din

romatsa A@

In sedinta C

pentru prezentare in

NOTA

actarii de catre RA ROMATSA a unei linii de credit, cu

etul de stat a dobanzii si celorlalte costuri aferente

acoperirea deficitului de finantare inregistrat ca urmare a
impactului pandemiei COVID-19

economico-financiara a ROMATSA este in continuare grav afectatd de
ficului aerian, Regia devenind vulnerabild nu numai pe termen scurt, prin
tuturor lichiditatilor sale la sfarsitul lunii iulie a.c.” cat si pe termen mediu si lung
orita peadoptarii unui set de masuri la nivel european care sa vizeze intregul domeniu al
iawe#Civile, sau din lipsa unor prognoze oficiale pe termen lung emise la nivel european.

in vederea asigurdrii continuitatii activitatii Regiei in conditii de siguranta, ROMATSA
ajadoptat o serie de masuri interne (legate atat de reducerea cheltuielilor de operare si de
Yvestitii, cat si de amanarea la platd a unor drepturi de natura salariald), concomitent cu

' termen prelungit ca urmare a decizilor Guvernului Romaniei de amanare succesivd a platii
contributiilor, actualmente pana la data de 25.10.2020
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initierea unei Note de informare, pentru prezentarea de catre autoritatea tutelar inisterul
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor (MTIC), in sedintd de Guvern, €@ situatiei
Regiei. In acest sens, pe baza prognozelor EUROCONTROL, g glizat la ?‘velul Regiei,
impreuna cu consultantul KPMG, impactul nerealizarii veniturilg gfa sfarsitul anului 2021.

de 466 milioane lei, garantat de statul roman si cu toate costu
la bugetul de stat.

in acest scop, in data de 11.06.2020, Guvern
privind situatia financiara a Regiei autonome ,AdmiN

in acelasi timp au fost analizdte
comerciale (Banca Comercialé Ro

flexibilitatea tragerii/ rambursarii
Comerciald Romana ofera cele itii pentru Regie.

in data de 26.06.20 0= . 1006954/ 25.06.2020 (Anexa 3), inregistrata la
MTIC cu nr. 11396/26.Q6 Ministerul Finantelor Publice (MFP) a restituit neavizat
proiectul de Memorandu i observatii fiind in sensul ca demersul trebuie tratat in
doua etape separate:

rma acestui demers, oferta pr|m|ta de la Banca

1. Obtinerea g i i man (|n proportie de 80%)

stfel, ROMA SA a intreprins de urgentd demersurile necesare pe langa EximBank,
titutie financiara abilitatd de Guvernul Romaniei pentru realizarea analizei de risc

in vedefea inaintarii citre CIFGA a dosarului de garantare, unul dintre documentele
“Hotarérea Adunarii Generale a Actionarilor/Consiliului de Administratie sau
hotaréarea Jbrganului statutar privind contractarea imprumutului; se va prezenta dovada
blicarii hotararii AGA in Monitorul Oficial (in cazul societétilor pe actiuni)”.

oncomitent, ROMATSA a initiat demersurile necesare pe langa MTIC si MFP in
yederea introducerii in Bugetul de Stat a sumei necesare acoperirii acestor costuri precum si
ntru identificarea sursei de finantare.

Totodata in sustinerea celor formulate, mentionam si scrisoarea din 26 iunie a tuturor
asociatiilor europene reprezentand companiile aeriene adresata prim-ministrilor din statele
membre UE (Anexa 4) prin care solicitd imperativ urgentarea masurilor de acordare a
sprijinului financiar pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriana, atat pe termen scurt, cat
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accesérii fondurilor europene nerambursabue (EU Recovery Fund Si Connectl g Europe
Facmty) cat si a acordarii suportului financiar national pentru acgt

. 13.6 din Anexa
a a serviciilor de
egulam ntul de Organizare si
e aprobare:

trafic aerian” - ROMATSA, coroborat cu pct. 2.1.22
Functionare al Consiliului de Administratie al Regiei v{fi

- contractarea de catre regie a unei linii re de 466 milioane lei
garantate de statul roman in proportie fie 80%, cu s rtarea de la bugetul de
stat a dobanzii si a celorlalte cos aferente ¥Cesteia, pentru acoperirea
deficitului de finantare inregistrat ca urm a impactului pandemiei COVID-19;

- continuarea demersurilor Regiei egea subventionarii dobanzii si
celorlalte costuri aferente liniei d€ c

- mandatarea Directorului General si a DiNgtorului Economic al RA ROMATSA in
relatiile cu EximBank si Ban 3

Marietta 0sS
Co | pef

N Intocmit,
Florenting RADU
/\/ Serviciul Tarife si Urmarire iptasati




"nexm nr.

INFRASTRUCTURII SI COMUN ICATIILOR

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, &:

Cabinet ministru

A

Data:..
NO@

jara a Regiei autonome

privind situatia%in

"Administratia roma erviciilor g€ trafic aerian" - ROMATSA

ectate de criza generata de raspandirea
ucerea la nivel european cu aproximativ
aceeasi perioada a anului 2019, iar toate
Qanciar pentru aeroporturi, transportatori aerieni Si

Sectorul aviatiei este unul
noului coronavirus SARS-
90% a traficului aeria

rile din serviciile de navigatie aeriana de ruta, RA ROMATSA a
I grestarea de servicii de navigatie aeriana terminala la cele 16

ta din infrastructura aviatiei, indeplinind o functie a statului derivatd din
ogventia privind aviatia civila internationala, semnata la Chicago, la care Romania
egte parte din anul 1965. Datoritd acestui mandat, furnizorii de servicii de navigatie
eriana nu pot inceta sa presteze servicii atunci cand cererea de trafic este redusa,
intrucat au obligatia s& mentind spatiul aerian deschis si sa intretind infrastructura
necesara pentru functionarea intregului sistem al aviatiei.

RA ROMATSA este parte a ansamblului infrastructurilor critice europene ale
transportului aerian, conform Directivei 2008/114/CE, si este un pivot al cooperarii
civi-militare in timp real cu structuriie nationale de aparare si ale NATO.
Nefunctionarea regiei ar crea disfunctii grave atat in indeplinirea obligatiilor
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\ MINISTERUL TRANSPORTURILOR,

INFRASTRUCTURI SI COMUNICATIILOR

internationale asumate de statul roman ca membru_al Organizatiel Aviatiei Civile
Internationale, EUROCONTROL, NATO sau caffparteper stradegic pentru state
precum Statele Unite ale Americii, cat si in pri i

aparare a spatiului aerian pentru care regia furnizégz# inform tu esentlale necesare
controlului acestuia (identificarea utilizatoril atiuMw en, prevemrea mtranlor
neautorizate sau chiar agresive, etc). Re
actuale si a situatiilor tensionate din C Irak si Siria, spatiul aerian
roménesc, prin capacitatea de trafic agfian asiguratd g& RA ROMATSA, a asigurat o
conectivitate unica a Orientului Mijlogig si indepaNeCu reteaua europeana si spatiul
transatlantic. indeplinirea acestor OblidRtii presupune costuri fixe care nu pot fi
reduse si pentru care lipsa de A ivala cu neasigurarea serviciilor si

Dupa cum rez ele de"mai sus, subliniem ca modelul economic al furnizorilor
de servicii de ghitic acjana (ANSP) este diferit de cel al companiilor aeriene,

fa la ceea ce pot face ANSP-urile fara a scadea capacitatea
ediu si fara a face alte compromisuri care sa afecteze calitatea
lung, facand reduceri profunde ale personalului si investitiilor ar

3 sau negociaza sprijin din partea statelor, unele chiar accesand

solicitate, printre care Lufthansa (9 mid EUR), Air France (7 mid
(4 mid EUR), IAG GROUP - British Airways si Iberia (1.45 mid USD),
(capitalizare prin injectare a 3,5 mid EUR).

Orgafiizatia europeana EUROCONTROL, la care Roménia a aderat prin Legea nr.
996, prin documentul cu referinta App./PC/20-05-REV - DGD20_0185 a informat
sfatele asupra faptului ca furnizorii de servicii de navigatie aeriana trebuie finantati in
ontinuare astfel incat acestia sa continue sa indeplineasca obligatile asumate de
state, prin aderarea la Conventia de la Chicago, de a furniza in mod continuu, in
conditii de siguranta, servicii de navigatie aeriana. Acelasi document mentioneaza si
faptul ca acestia trebuie sa fie pregatiti in orice moment ca activitatea sa revina la
normal. In acest context precizim c& RA ROMATSA trebuie s3 mentina la cele mai
inalte standarde atéat infrastructura necesara, cat si competenta intregului personal
operativ (controlori de trafic aerian, personal tehnic, personal meteorologic).



MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII $I COMUNICATIILOR

RA ROMATSA se finanteazd exclusiv din tarifele_pentru servicife de navigatie
aeriana prestate, cele mai mari venituri fiind cgle obphute dM tarifele de ruta,
colectate de EUROCONTROL. Precizam ca pestd 90%/din acgste venituri provin de
la companii straine.

Situatia economico-financiara a RA ROWATSA este afectatd atdt de scaderea
traficului aerian, cat si de acceptarea( de ajoritatea statelor membre
EUROCONTROL a solicitarii comparyilor a fi aménate platile pentru
serviciile de navigatie aeriana prestat ruarie — mai 2020, chiar daca
Romania a votat Tmpotriva. Astfel,
perioada noiembrie 2020 - augusg 2021.

Avand in vedere ca obiectivul princ ROMATSA 1l reprezintd asigurarea
continuitatii furnizarii serviciflor de navigfM aeriana de catre regie, cu mentinerea
si fluenta a traficului aerian, in contextul
I de rationalizare si prioritizare a cheltuielilor
eptionala. Printre acestea amintim reanalizarea si

75.604.102 lei
124.296.763 lei
145.278.000 lei

70 milioane lei si scadentele la plata contributiilor la bugetul de stat, amanate si la

en, de aproximativ 72 milioane lei. Prin lichidarea titlurilor de stat in regim de
urgenta s-ar asigura finantarea pana la inceputul lunii septembrie, insa in acelasi
timp, acestea au fost identificate ca fiind unica posibilitate de asigurare a unei parti
de garantare de minim 20% pentru o eventuald linie de credit, lichidarea lor nefiind

recomandata.

in urma proiectiilor financiare efectuate de consultantul KPMG s-a constatat ca
fluxurile de numerar au inregistrat valori negative inca din ianuarie a.c., dar regia s-a
putut finanta din disponibilul de numerar avut la 01.01.2020.



MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII SI COMUNICATIILOR

=

entd prognozata dupa 2023
or Aer®ni), coroborata cu
nerar pi in primele 9 luni ale
garsitul anului 2021 la
ef lichiditatile disponibile Ia
de credit de aproximativ 466

Scaderea brusca de activitate si revenirea gradua
conform IATA (Asociatia Internationald a Transg
intarzierile la incasare conduc la fluxuri negative
anului 2021. Astfel deficitul din operatiuni ajungd\ghna la

01.01.2020, restul urmand a se finanta
milioane lei (aproximativ 100 milioane eur

e tarifare in cadrul cerului unic european,
costurile determinate care stau la baza

instituire a unui sistem de
finantarea prin indatorar

d din regulament), fiind o modalitate de finantare
ivel european.

ilor din Regulamentul UE 2019/317, dupa expirarea
ani, rambursarea creditului poate fi asigurata de regie.
a o recuperare a pierderilor de venit datoritd scaderii de
gATifului in anul n+2, conform ultimelor documente transmise
opeana prevederile in cauzd urmeazd a fi modificate

De altfel, acest” context, doamna comisar european pentru transporturi Adina

Yalean a récomandat in scrisoarea transmisa Ministrului Transporturilor in data de

0Npie,ca "Romania sa considere suportul financiar pe termen scurt si mediu pentru

ROMAN'SA pentru a asigura nivelul adecvat de lichiditate pentru indeplinirea
bligatiilor statului conform Conventiei de la Chicago.”

Ré#gia a transmis solicitari catre 6 institutii bancare din Romania (Banca Transilvania,

aiffeisen Bank, CEC Bank, BCR, EximBank, BRD), pentru oferte preliminare cu
privire la conditiile aferente contractarii unei linii de credit in valoare de aproximativ
100 milioane EURO, sub rezerva obtinerii unei garantii din partea statului roman.



MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII $S1 COMUNICATIILOR

Mentionam c& in conformitate cu pct. 35! din Com Qicarea Comisiei Furopene -
Orientari privind ajutoarele de stat destinate ae ior si 8mpaniilor aeriene
(2014/C 99/03), interventia statului in asigurarea br de fipantare a serviciilor de
navigatie aeriana nu reprezintd o masura de ajuto

in""solutionarea  problemelor
tuatia disponibilitatilor, poate

Lipsa interventiei urgente a statului
economico-financiare ale ROMATSA,
avea consecinte negative asupra soli

servicii de navigatie aeriana, MATSA trebuie sa facd dovada asigurarii
soliditatii financiare in procesul de monWgzare continua. Recomandarile Comisiei
Europene pentru evaluarea im i

de navigatie aeriand accentueaza nedsgitatea efectuarii unor verificari suplimentare
pentru anul 2020 de catre

implicit, la imposibilit a servicii de trafic aerian in spatiul aerian
romanesc.

Avand Tn vedere cele se, peglru asigurarea continuitatii activitatii de furnizare a
serviciilor de nay spatiul aerian national, conform obligatiilor asumate
privind aviatia civila internationala, semnats la Chicago la
Propunem ca Guvernui Romaniei sa sustina si sa faciliteze
RROMATSA a unei linii de credit garantata de statul roman, cu
dobandgsi cé@Nlalte costuri aferente subventionate integral, care si permita
acoperiea deficitijui de finantare estimat pentru anii 2020 si 2021.

' 35. Curtea de Justitie a statuat ci activitatile care, in mod normal, tin de responsabilitatea
statului in exercitarea atributiilor sale oficiale in calitate de autoritate publicd nu sunt de natura
economica si, in general, nu se incadreazi in domeniul de aplicare a normelor privind ajutoarele de
stat Intr-un aeroport, activitati precum controlul traficului aerian, politia, serviciile vamale,
pompierii si activitatile necesare pentru protejarea aviatiei civile impotriva actelor de interventie
ilicita, precum si investitiile in infrastructura si in echipamentele necesare pentru astfel de
activita{i sunt considerate a fi, in general, de natur neeconomica




Aexa_ pr. L

MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII ST COMUNICATIILOR
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PRI INISTRU
dovic ORBAN

MEMORANDUM

De ia: Ministrul transporturilor, infrastrucWii si cdmunicatiilor

Lucian Nicolae BODE

Ministrul finantelor fublice

Avizat: ~
Vasile - Florin CITU

Tema: ei gagantii de stat pentru contractarea de catre Regia autonoma

h bugetul de stat a dobanzii si celorlalte costuri aferente
irea deficitului de finantare inregistrat ca urmare a

veniturile din serviciile de navigatie aeriana de ruta, RA ROMATSA a sustinut financiar si prestarea
de Jervicii de navigatie aeriana terminala la cele 16 aeroporturi din tard, contribuind decisiv la
fugftionarea acestor aeroporturi cu un rol vital in asigurarea conectivitatii si dezvoltarii economice

egionale.



Furnizorii de servicii de navigatie aeriana, precum RA ROMATSA, fac

infrastructura aviatiei, indeplinind o functie a statului derivata din Conv

regionale actuale si a situatiilor t

prin capacitatea de trafic aerian

ca numarul de aeronave aflate in zbor este minim. Exista o limita la ceea ce pot

fara a scddea capacitatea pe termen scurt i mediu si fara a face alte compromisuri

i si investitiilor ar fi subminata eficienta intregului sistem atunci cind traficul se va
esa. Este de notat de asemenea faptul ca multor companii aeriene li s-a promis deja ajutor de
stafgdin partea guvernelor sau negociaza sprijin din partea statelor, unele chiar accesand o parte din
durile solicitate, printre care Lufthansa (9 mld EUR), Air France (7 mld EUR) si KIM (4 mld EUR),



IAG GROUP - British Airways si Iberia (1.45 mld USD), ALITALIA (capitalizare pffin inje
EUR).

trebuie finantati in continuare astfel incat acestia sa co
od continuu, in conditii de

ROMATSA trebuie sa mentina

de state, prin aderarea la Conventia de la Chicago, de

a, colectate de EUROCONTROL. Precizam ca

nii straine.
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Grafic nr. 1 Evolutie trafic aerian in spatiul aerian roméanesc exprimat in numar miscari IFR (mii)



EVOLUTIE TRAFIC AEROPORTURI
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Grafic nr.3 Evolutie trafic aerian n spatiul aerian roméanesc exprimat fn numar miscari IFR, 2019 vs. 2020




Evolutie trafic IFR cu aterizare/ decolare in Romania
ian-mai 2020 vs. 2019
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Grafic nr. 4 Evolutie trafic aerian (ateri€ariNdecolari) la Jele 16 aeroporturi din Romania, 2019 vs. 2020

Evolutia este similara celei de fa niveluldaigegii retele europene, asa cum demonstreaza datele
EUROCONTROL:

E ONTROL Network
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Jc nr.5 Ev8lutie trafic aerian la nivelul retelei europene ca urmare a pandemiei COVID-19, 2019 vs. 2020
Situdg egpnomico-financiara a RA ROMATSA este afectatd atat de scaderea traficului aerian, cat si

de acceptarea de catre majoritatea statelor membre EUROCONTROL a solicitarii companiilor aeriene
de § fi amanate platile pentru serviciile de navigatie aeriana prestate in perioada februarie - mai
2090, chiar daca Romania a votat impotriva. Astfel, aceste sume urmeaza a fi incasate esalonat in

perioada noiembrie 2020 - august 2021,



2020 sa ramana fara lichiditati (exceptand 3 depozite in valoare # yil. lei cqge vor ajunge la

maturitate Tn luna august 2020 si care au fost considerate in proied raregle lichiditati la acea
datd).

Scaderea brusca de activitate si revenirea graduala progngfata, coroborata cu intarzierile la incasare
conduc la fluxuri negative de numerar si in primele 9 Wni i 2021. Astfel, deficitul din
operatiuni ajunge pana la sfarsitul anului 2021 la val 6 mil lei fiind partial finantat
din lichiditatile disponibile la 01.01.2020, restul nd a se finanta printr-o linie de credit de
aproximativ 466 mil. lei.
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Grafic nr. 7 Evolutia disponibilitétilor financiare lunare ale RA ROMATSA in perioada 2020-2021



3. Justificarea masurii de acordare a unei garantii de stat pentr

subventionarea dobénzii si a celorlalte costuri aferente

.700 lei (fara TVA), atat
prin amanarea unor obiective noi in anul 202 odificarea calendarelor de
derulare aferente obiectivelor in curs, cu excgptia c&tor necesgfe pentru derularea activitatii

de baza in conditii de siguranta;

C) reanalizarea platilor estimate din acti)j

d) amanarea platii contributii

conformitate cu preveg

autoritatii tutelare, Ministerul Transporturilor, Infrastructurii

\Jin In vederea amanarii platii contributiei citre EUROCONTROL

cheltuielilor regiei in raport cu valoarea veniturilor obtinute de societate in aceeasi perioada
(ch§tuielile materiale, cu utilitatile, mentenanta echipamentelor si sistemelor utilizate pentru

segficiile de trafic aerian, cheltuieli cu personalul care asigurd controlul traficului aerian 5i



informatiile necesare, personalul necesar pentru intretinerea in starg de

echipamentelor etc).

EVOLUTIE VENITURI RA ROMATSA 2019 vs. 2020
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Grafic nr. 8 Evolutia comparatiyf a vehiturilor RA ROMATSA in perioada ianuarie-mai, 2019 vs. 2020

scurt egte generata de:
. atull.'\uaétiv din activitatea de exploatare, estimat pentru
2.2021 la aprox. 646 mil. lei (finantat partial din lichiditatile

b) Nevoia de lichiditati pe te

a) necesitatea finantag#
perioada 01.04.2070

Impramutul nu solutioneaza problema de lichiditati a regiei pana la finalul anului 2021 din cauza
caderii traficului aerian, intrucat sumele care vor putea fi accesate de la EUROCONTROL sunt
alculate la nivelul a 51% din costurile estimate pentru lunile februarie-mai 2020, iar

rambursarea se va face in perioada 31.12.2020-30.03.2022, direct de citre EURQCONTROL din



incasarile pentru serviciile prestate de catre furnizorii de servicii de naviffatie. N
D-19, achitarea cu

care traficul va fi si in 2021 si 2022 mai scazut decat in pericada pre
prioritate a creditului EUROCONTROL din incasarile aferente serviciilor pre
dificultati economice pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriana.

a Pccesareqy, imprumutului

e va crea noi

Luand in considerare cele de mai sus, precum si fapt

EURCCONTROL ar fi presupus de asemenea garantia statului, le procedurale din

ffe etap

manate la a. Facilitatea de credit-punte

poate fi apoi refinantata prin intermediul liniei de ™gdit in valoare de 466 mil. lei, garantata

ale RA ROMATSA, corelata cu situati onibilitatilhr, poate avea consecinte negative asupra
soliditatii financiare a regiei. C m pr or Regulamentului (UE) nr. 2017/373 al
Comisiei din 1 martie 2017 de sffabilire r cerinte comune pentru furnizorii de management
al traficului aerian/servicii de wltie aerjand si de alte functii ale retelei de management
al traficului aerian si peg
482/2008, a Regulame P punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE) nr. 1035/2011 si
(UE) 2016/1377, precu de modjficare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011, in vederea
de servicii de navigatie aeriana, RA ROMATSA trebuie sa

atii financiare in procesul de monitorizare continua. Recomandarile

4, za legafa pentru acordarea sprijinului
Confor t. 1, alin. (1) din Hotdrdrea Guvernului nr. 74/1991 privind infiintarea Regiei
utonome “Administratia romdnd a serviciilor de trafic aerian” - ROMATSA, aceasta poate

cia de subventii de la bugetul de stat.



Mentiondm ca in conformitate cu pct. 35' din Comunicarea Comisiei Eurogfene - O ivind
99/03), interventia

u geprezinta o

ajutoarele de stat destinate aeroporturilor si companiilor aeriene (2
statului in asigurarea surselor de finantare a serviciilor de navigatie aeria

masura de ajutor de stat.

Conform Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 2014 of Comisie¥din 11 februarie

2019 de instituire a unui sistem de performanta si de tarifar
de abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare ( . Q0/201¥si (UE) nr. 391/2013,

european.

In conformitate cu dispozitiile art. 4 ali
beneficiarii garantiilor de stat se stabilesc pent™\gecare €az in parte prin act normativ cu putere

de lege.

5. Instrumentul de acordare utilj

Linie de credit in valoare de il gim@arantata de stat, cu dobénda si costurile aferente
subventionate de la bugetul . In cfnformitate cu OUG nr. 64/2007 privind datoria
publicd, va fi emis un ac i re de lege pentru aprobarea acordirii garantiei de

stat.

t oferte de la 4 banci pentru conditii preliminare cu privire la conditiile

ntractarii unei linii de credit in valoare de aproximativ 100 milioane EURO.

calcul doua scenarii de gratie la plata principalului creditului - pana la 31.12.2021

31.12.2022 - in functie de scenariul de recuperare a pierderii de venit din sciderea

Curtea de Justitie a statuat ca activitatile care, in mod normal, tin de responsabilitatea statului in exercitarea
atricptiilor sale oficiale n calitate de autoritate publicd nu sunt de naturi economica si, in general, nu se incadreaza n
domghiul de aplicare a normelor privind ajutoarele de stat Intr-un aeroport, activitati precum controlul traficului aerian,
peifia, serviciile vamale, pompierii si activitatile necesare pentru protejarea aviatiei civile Tmpotriva actelor de
piierventie ilicita, precum si investitiile in infrastructura si in echipamentele necesare pentru astfel de activitati sunt
considerate a fi, in general, de naturd neeconomica.




traficului aerian, agreat cu banca. Rambursarea principalului se va fffe intr a de
itd prin scenariile de

maxim 10 ani, cu posibilitatea de modificare in functie de perioada

recuperare a pierderii de venituri din trafic care urmeaza a fi adoptate la niv

in conditiile actuale ale prevederilor din Regulamentul UE 20Q 9/317, dupa expirarea unei
atd de %gie. Desi aceste
ii de tr§fic printr-o majorare

perioade de gratie de 2 ani, rambursarea creditului poate

prevederi asigurd o recuperare a pierderilor de venit datoriti

a tarifului in anul n+2, conform ultimelor documente transmise ¥ isigfE uropeana prevederile

in cauza urmeazi a fi modificate printr-o reduceref nivelulyi ajustarilor si esalonarea pe o

perioada de 10 ani. Tn cazul in care modificirile v eptaty de catre statele membre si

de rambursargfvor trebui modificate in mod

aprobate de catre Comisia Europeana, conditii

corespunzator.

7. Beneficiarul masurii
ia romana a serviciilor de trafic aerian”

Beneficiarul masurii este Regia auto a "Administ

nr 10, sector 1, Bucuresti, inregistrata la

il. lei, cu suportarea de la bugetul de stat a dobdnzii si celorlalte costuri
regte, in conditiile unei perioade de gratie de minim 2 ani si cu o perioada de
rambursare de maxim 10 ani. Masura propusa este in concordanta cu legislatia nationala si

uropeana.
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Anea nr. 3

TR, A6/
oy ol505.%
. ,2, Ministerul Finantelor Publice
R i fr
"~  Cabinet Ministry
Nr. 1006954/26.06.2020
A 4

Domnului Lucian Nicolae BODE
Ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatii

a unei garantii de stat pentru

“afomanga serviciilor de trafic aerian’-
de la bugetyfde stat a dobanzii sf celorlalte
eficitului inantare inregistrat ca urmare a
rare urmatoarele:

costuri aferente acesteia, pentruy acoperire
impactului pandemiei COVID-1 9, luand in dons

gia autonoms ~Administratia roméana
i lipii de credit in valoare de 466 mil. lei

a dobanzii si celorlalte costuri aferente,
ani si cu o perioada de rambursare de

Prin memorandum se propune contractér

a serviciilor de trafic aerian”- ROMATSA a
garantata de stat, cu suportarea de
in conditiile unei pericade de grati
maximum 10 ani.

itera}d) din QUG nr. 64/2007 privind datoria publica
numai pe baza de lege imprumuturi contractate
a de programe/proiecte de investitii sau a altor

gfiomia romaneasca.

tivitati§RA ROMATSA, respectiv furnizarea de servicii de trafic
aerian, precum si faptul cX ' onoma nu activeaza pe o piatd concurentiala, consideram
ca masurile de spsitmig forma acordérii unei garantii de stat pentru contractarea
unei linii de credflin valoa’\de 466 milioane lei, cu suportarea de Ia bugetul de stat a dobanzii
rezinta masuri de natura ajutorului de stat

In baza prevederilor art 4,

Ministerul Finantelor Publice p
de operatori economici
necesitati prioritare pe

Avand in vedere speci

Mentidnam ca pothw icarii Comisiei Europene cu privire Ia aplicarea articolelor 87 Si
ajutoarele de stat sub forma de garantii (2008/C 155/02), garantia
WY 80 % din credit sau din alta obligatie financiara. Comisia
#2zulin care o obligatie financiara este acoperita in intregime de
ditorul nu este suficient stimulat sa evalueze corespunzator, sa asigure
ca la minim riscul ce poate rezulta din operatiunea de creditare $i, in consecinta,

unitatii privind acordarea garantiei de stat de catre Ministeryl Finantelor
rm termenilor financiari propusi in memorandum se poate realiza in baza unei
minare efectuate de catre Eximbank, in calitate de agent al statului, privind
aluarea capacitatii companiei de rambursare a imprumutului si incadrarea acesteia intr-o
J#de risc, precum si obtinerea avizului favorabil din partea Comitetului interministerial
de Finantari, Garantji $i Asigurari (CIFGA).
D& asemenea, va rugam sa aveti in vedere masurile de sprijin pentru companii mari si
inyeprinderi mici si mijlocii cu cifra de afaceri peste 20 de milioane de lei aprobate recent
intr-un memorandum de catre Guvernul Romaniei Si care urmeaza a fi puse in practica de

catre Eximbank, si anume:



\ N numele si in contul
rind necesarul de
date de catre

A. O prima masura consta in acordarea a trei categorii de gar,
statului, pentru companii afectate de pandemia COVID-19, ac
garantare in proportie de maxim 90%, pentru credite noi sau deja
banci comerciale.

B. A doua masura consta in acordarea de finantari cy,es
numele si in contul statului, pentru companii afectffle de

Schema cadru este in prezent in procedura de consultari
vederea obtinerii avizului preliminar, dupa decizia de a '€ a pregentului Memorandum,

EximBank urmand sa transmita Comisiei Europen waef a Schemei.
' isi rea fondurilor aferente de catre

Bonenta gde ajutor de stat, in
gandemia COVID-19

Ministerul Finantelor Publice, in conformitate cu pr
si functionarea Bancii de Export - Import a Roghan
va elabora norme de implementare a acestei

S.A, republicata, EximBank
al multe produse de finantare

l'nstrumentele financiare cu componenta de ajutONde stat vor fi disponibile de la data publicarii
pitorul OMgpal Romaniei pentru beneficiarii care
iar acordarea creditelor si garantiilor

(semnarea Conventiilor de garantare/Contra e credit) se va face pana la data de

duse cu componenta de minimis, respectiv
credite in derulare, subventionarea dobanzilor la credite noi

compensarea dobanzii
nta de minimis pentru creditele de capital de lucru

si plafoane de garantarf cu ¢
acordate de bancile coNer
EximBank va finaliza schemele de
vederea obtinerii aviz
Memorandumului cu adf

£. urmand a initia procedura prevazuta de lege, in
#Concurentei, respectiv a aprobarii ulterioare a
ema in Guvern.

compopenta de ajutor de minimis vor fi disponibile de la data
& alpAroduselor in Monitorul Oficial al Romaniei si pana la data

publicarii Normelor de apM§
epuizarii bugetel
N acordarea de credite, garantii si asiguréri in conditii de piata
atului. Se vor utiliza Tn acest sens produsele actuale standard

Qpre alocarea unui buget suplimentar de 6 miliarde de lei pentru
ntarea i iu de produse de catre EximBank cu componenta de ajutor de
e minimis péfitru masurile de sprijin A, B si C, cu posibilitatea de suplimentare cu 2
i in functie de solicitarile de produse financiare oferite de Eximbank pentru aceste

Dbetul de m®furi stabilite prin aceasts Schema reprezinta o interventie complementara de

in part€a statului adresats acelor categorii de beneficiari care nu se incadreaza in
\gibilitate stabilite prin Programul IMM Invest aprobat prin QUG nr. 110/2017, cu
odificarildsi completarile ulterioare. Noua Schema se adreseaza intreprinderilor mari care
U acges la fondurile derulate prin Programul IMM Invest si care nu pot obtine finantare
supl tara, la un nivel superior, intrucat aceasta facilitate este prevazuta doar pentru IMM-

Aglivitatea EXIMBANK-S A. desfasurata fn numele si contul statului se realizeaza sub

ordonarea Comitetului Interministerial de Finantari, Garantii si Asigurari (CIFGA) care este
organul de decizie.



{("Bank pentru a evalua

Fata de cele mentionate, recomandam ROMTASA si se adresez
re nu este posibil

posibilitatea utilizarii produselor mai sus mentionate, iar in situatia i
utilizarea acestor produse sa solicite o analiz preliminara privind evaluy capacitatii de
rambursare conform termenilor prezentati in memorandum pentru €ontractarea si
rambursarea creditului, in conditiile unei garantii de st xXimung,80% din valoarea

creditului.

De asemenea, in vederea satisfacerii nevoilor de finantaNdrecomagfldam companiei luarea
' ; | linere a platii dobanzilor

ilor europene si prin programe
nationale.
in ceea ce priveste dobanda si costurile pro

aceasta va conduce la majorarea cheltuieli
proiectului de memorandum nu precizeazadn

fi cuprinse sumele ce se propun a fi asigurate de

Precizadm c3 in bugetul aprobat pe af)|
Ministerului Transporturilor,  Infrastructurii ,
functioneaza ROMATSA, nu sunt ppRvazute sum

tianate de la bugetul de stat,
eneral consolidat, iar initiatorul
etul carui ordonator principal de credite vor
ugetul de stat.

gea bugetului de stat nr. 5/2020 g
Cpmunicatiilor, sub autoritatea caruia
U aceasta destinatie.

rilor art. 15, alin.(1) din Legea nr.500/2002

I completarile ulterioare, in cazurile in care se fac
propuneri de elaborare a uno defcte normative a caror aplicare atrage micsorarea
veniturilor sau majorarea chelt™ te prin buget, trebuie sa se prevada si mijloacele
necesare pentru acoperircamainusului d enituri sau cresterea cheltuielilor.

In acest context mentiondm ¢
privind finantele publice, cu

fe la gunctul 9 al memorandumului apreciem c3 asigurarea
serviciilor de navigatie a a nu g legatura cu incadrarea in politica bugetar a statului Si,
prin urmare, consiga sea#f eliminarea trimiterii la aceasta din titlul respectivului punct.
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russels, 26 June

Dear Prime Minister,

Subject: Airspace Users issue urgent call for action to gddress Air Jayation Service revenue

gaps and to expedite the necessary reforms

While the Airspace User community ful
will not enable a financial environme ace Users to sustain the Air Navigation Service
revenue gap of billions of Euros in 202 obody is responsible for the crisis and airspace

agthe trayel rgfftrictions nor accountable for the mitigation of their
eeds toToe addressed decisively by your government and the
in thegviation sector will not be at risk. We are calling for a twin-

y under negotiation, but we want to make it clear that Airspace Users,
imgly not in a position to foot the bill. New mechanisms, including

inability are fast tracked. These issues are fully in line with European priorities. The
ork to provide these reforms must establish a more equitable and resilient Air

ll-executed twin-track strategy will prevent a repeat of the situation which developed following the
finaglcial crisis of 2008-2010, culminating in the massive ATC delays in 2018 and 2019. We call on you, with
uropean Union’s support, to steer the necessary Single European Sky reforms (operational, technical
nd regulatory) to enable the proper transformation of Air Navigation Services — even and especially
under these difficult circumstances. We encourage you, as well as your Air Navigation Service Providers,
to refocus your planned investments and recruitment to adjust to the return of traffic in the coming years.



Such a twin-track strategy will give the aviation eco-system the financial certainty to plan Tan effective
restarting of operations and will protect millions of jobs.

The Airspace Users community calls on the European Union and Member io take visionary and
decisive action, addressing our views, to ensure the survival of the industg ick and?ustainable
recovery. We will liaise shortly with your Ministers for Transport and Fihance /A er discussions.
Thank you for your consideration and support.

Yours sincerely,

{ Athar Husain-Khan

tary General

/' Sylviane L{¢

-

Director Sex

Aurhnes Inlernabional Repres Lwopean Business Aviatlon Associabion EBAA

{6 0lee £ U

7

Montserrat Barriga Rafael Schvartzman
irector General Regionsl Vice President. Europe
Euvropean Reglens Airdine Assouiation- £ International Al Tramsport Assoclation - IATA
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