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1. CAPACITATE AEROPORT

Anticiparea traficului aerian viitor este esenti@la

tru planificarea strategica si dezvoltarea infrastructurii.
Se estimeaza ca traficul anual in regiunea Bucuresti junge la 65 de milioane de pasageri pana in 2050.
Intrucat exista capacitati limitate de exti a infrastrufurii actuale la OTP, luarea in considerare a unui nou
aeroport reprezinta o solutie pentru a reduce codggstia si pentru a raspunde eficient la cererea viitoare
previzionata.

N
ALTERNATIVA 2423 (PAX) C 2030 (PAX) 2040 (PAX) 2050 (PAX)
OPTIMIST 28 487 475 51890278 66 108 092
BAZA 1462932 28246613 49122966 62117776

PRUDEV'\\ 22118711 31263 255 39889 110

5
L 4
/ALTERNA ) 2030 (PAX) 2035 (PAX) 2040 (PAX) 2050 (PAX)
CAZ1 11000000 16500 000 21250000 26000 000 31000000
CAZ 11000000 21000000 26000000 28600000 31000000

Tabel)f: Scenarii trafic aerian pasageri pentru Otopeni

Marimea aeroportului propus in Bucuresti Sud urmeaza ghidurile IATA (Asociatia Internationala a
Transportului Aerian) bazate pe orele de varf.

Intr-un an, la anumite ore de varf se inregistreaza un influx semnificativ de pasageri si miscari de aeronave.
Ideal, operatiunile aeroportului trebuie gestionate strategic pentru a putea sa faca fata eficient acestor
perioade de varf.



A 30-a Ora de Varf Pasageri: A 30-a cea mai aglomerfita ora
pentru pasageri si previne supra-dimensionarea.

1-a Ora de Varf Miscari: Prima ora de varf est
in dictarea numarului maxim de miscari simuftan

a anului ghideaza dimensionarea facilitatil

ta ora a anului si este cruciala
aeronave care pot fiaccommodate.

v

CRITERIU
ZBORURI DOMESTICE + SCHENGEN + NONAQHENGEN FAzA 12 FAZAS
NUMAR TOTAL DE UTILIZATOR PEVJBAQUL AER 8.2 MILIOANE PERSOANE 11,5 MILIOANE PERSOANE
30-A ORA DE VAR PASA 3243 4189
A Wlscim»\/ 23 29

Tabel 2: Dimensionag pghtru oreje de varf
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Figura 1: Traficul pasagerilor in alte aeroporturi (Mpax)
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2. POZITIONAREA AEROPOR

Infiintarea noului aeroport in zona de sud a Bécu
infrastructurii de aviatie a Romaniei si a regiunii mai

iului marcheaza un moment semnificativ in dezvoltarea
i. Acest proiect ambitios este conceput sd serveasca
si pentru cele de marfa, pentru a raspunde cererii

t sa includa terminale de ultima generatie, piste de

Acoperind o suprafata vasta, aeroport
rand operatiuni fara probleme si imbunatatind experienta

decolare si aterizare, si facilitatig

AEROPORT OTOPENI
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Figura 2a: Amplasarea in raport cu Municipiul Bucuresti
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telele de transport existente si viitoare,

inclusiv la drumuri, cai ferate, cdi navigabile si sistem . Aceasta conectivitate eficienta asigura un
acces rapid si fara probleme atat pentru pasage
mobilitatii si a oportunitatilor comerciale.

si ca se anticipeaza ca procesul va fi finalizat cur i [a nivelul frontierelor terestre, amplasarea
aeroportului in apropierea frontiergg

Figura 2b: Areal Studiat



EGENDA

Amplasament propus pentru reaizarea Aeroportului Sud

Limita administrativa Bucuresti

Limita administrativa llIfov

Autostrada Ao

Centura Bucuresti

Drumuri Nationale

Drumuri Judetene

Drumuri Comunale

Sectiunea1 - Drum de legdtura Aeroport - DN5 si Aeroport - DN6, drum cu 4 benzi de circulatie

Sectiunea 2.1 - Drum de legatura intre sectiunea 1 si Ao tronson ce face parte din proiectul Autostrada
Bucuresti - Alexandria, drum cu 4 benzi de circulatie

Sectiunea 2.2 - Drum de legatura intre sectiunea 2.1 si DNCB tronson care face parte din proiectul Drum
Radial 10 conex Autostrazii Ao, drum cu 4 benzi de circulatie




3. SPECIFICATII PISTA

3.1 DIRECTIA PISTEI DE ATERIZA

EADWIND

TAILWIND

nt lateral: Afecteaza direct operatiunile aeronavei si nu poate fi atenuat.

Regfilamentul EASA specificd ca componenta de vant lateral nu ar trebui sa depaseasca mai mult de 20 de
ngduri pentru aeronavele de cod E si mai mult de 13 noduri pentru cele mici - cod C.

valuarea vantului, indiferent de sursa folosita, a indicat o prezenta puternica anuala a vanturilor care sufla dir
NNE, NE, precum si din WSW si SW asa cum sunt prezentate in imaginea alaturata, astfel, orientarea optima
pentru pista de aterizare este cea din imagine:
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3.2 DIMENSIONAREA PISTEI DE ATERIZAR

Facilitatile aeroportuare includ piste de aterizafg, cdi de rulage g#blatforma de parcare.

Orientarea este preluata din Anexa 14 a ICA te documente relevante de la ICAO si IATA.
Dimensionarea aeroportului implica luarea in consNgrare a aeronavelor critice, definite de lungimea si
anvergura aeronavei.
Aeronava critica pentru acest proiect este By . arece Boeing nu a publicat oficial caracteristicile
sunt utilizate datorita similaritatii lor.

B777-900 A350-1000

famn)

64.75m

?olosind Caractwgsticilg
dec a aeronave

(

N AERONAVA CRITICA LUNGIME MINIMA A PISTEI

N A350 - 1000 3100 M

> B777 - 300 (98K ENGINE) 3450M

Tabel 3: Lungimea pistei in functie de aeronavele critice

Aeronavei pentru Planificarea Aeroportului ca referinta pentru greutatea maxima la
au fost determinate urmatoarele lungimi ale pistei de aterizare:

Pentru a satisface cererea definita de prognoza de trafic, accesul la pista va consta in cdi de rulare complet
paralele insotite de cdi rapide de iesire de pe pista.
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3.3 DIMENSIONARE APRON

Pentru a putea sa acomodeze pasagerii si miscarilqin orarul dayagfanterior determinate, numarul de standuri
necesare a fost determinat folosind urmatoare

) Total L ¢ Hour AT Aircraft fleet mix = Stand occupancy time
Aircraft stands per ICAO code = N

Horenjeff factor

Rezultatele obtinute in urma calculului pOWg observa in tabelul de mai jos:

STAND 0D 3 CODD CODE TOTAL
PASAGER A/C 6 \// 3 29
CARGO A/C 2 ) 1 3

Ta&al 4: NedEO stand aerorfave

Nu Mste S
N



4. SPECIFICATII TERMINAL

4.1 DIMENSIONAREA TERENULUI

Avand in vedere valorile acelorasi parametri legaN

egerere, s-a estimat dimensiunea terminalului.

FUNCTIUNE SUPRAFATA (MP)
\/\
ZONE DE PROCESARE J 25972
ZONE DE IMBRCARE ] 10855
6930
7648
5
10100
/( : #A] 10460
S SPATII TEHNICE 8330

>

/\ >T[]TAL 80295
abel 5: Suprafete estimate
Avand in vedere noul statut al Romaniei, de proaspat membru al Spatiului Schengen, noul terminal va
avea o suprafata redusa pentru control vamal.

In cele din urma, luand in considerare toate aceste aspecte, precum si numarul de standuri de contact,
suprafata terminalului necesard este estimata la aproximativ 81 ooo m2.
Suprafata terminalului poate fi distribuita pe mai multe etaje pentru a reduce amprenta la sol a acestuia.
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4.2 DIMENSIONAREA PICK-UP / DROP-OFF $IPARC

Numarul de locuri de parcare care ar trebui sa a de trafic a fost calculat folosind

urmatoarele formule:

Peak Ho®™ odal split * Parking usage rate

Peak hour vehicles flow =
e number of pax per car

Plecand de la premiza ca intr-§ ora de U\lizare a pasagerilor care sosesc si pleaca este de aproximativ
70%, iar pentru termen lung 7578®intre vehjflule stau pana la 2 zile si doar 20% pana la 1 saptamana, numarul
de locuri de parcare a f

v,

(@]
— 3

o

PARCARE AUTO 2050
AUTQROBILE E - TERMEN SCURT 2156
UNOMOBILE PRIVATE\TERMEN LUNG 539

ILE PENTRUJACHIRIERE 1544
4239

N y
/{ PLECAN/ 2050
N auTosu? 4
\yUMUBlLE PRIVATE 3
X 14

/\ TOTAL 50
% SOSIRI 2050

AUTOBUZ 6
AUTOMOBILE PRIVATE 44
TAXI 12
TOTAL 62

Tabel 6: Locuri de parcare / Statii autobuz



43 CARGO

Aeroportul va fi un centru crucial pentru tra ul de marfa, incluzand depozite de marfd, depozite de
depozitare si o infrastructura logistica de ultima geNgratie. Vor fi manipulate diferite tipuri de marfuri, de la
cele perisabile la cele mari, pentru un tr rrapidsis catre diverse destinatii.

Facilitatile de marfa sunt compuse din urmat le zon& principale:

e Apron pentru aeronave.
e Terminal de marfa.

e Accesul terestru: drumugf parcari, parcari pentru camioane si docuri.
Avand in vedere natura dive
transportul, depozitareggsi

2030(T) 2040(T) 2050 (T)
OPTIVIST 7 66 665 90269 112 991

N
& n 35 841 64785 92 957 11402

\E PRUDENT 59510 71299 88 143
Tabdl 7: Scenarii trafic aerian cargo pentru Bucuresti

ALTERNATIVA 2025(1) 2030(M 2035(1) 2040(M 2050 (T
CAZ1 5300 5800 6300
CAZ2 5800 6300

Tabel 8: Scenarii trafic aerian cargo pentru Otopeni

CARGO 2030 2040 2050
CARGO PENTRU CARE TREBUIE ASIGURATE FACILITATI
LA AEROPORT SUD (TONE] 5,878.00 27,799.00 30,172.00
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4.4 FUNCTIUNI CONEXE

Aeroportul propus va beneficia de urmatoarel iuni conexe:

Functiuni suport :
* Turn de control

* Facilitati de securitate aeroportuara
* Statie de salvare si stingere a incendii
* Facilitati de deszapezire
* Facilitati meteorologice

pentru angajati
ale furnizorilor de asistenta pentru aeroporturi si companii aeriene

Asigurarea utilitatilor
Prezentul studiu are in vedere principalele suprafete de teren necesare pentru dezvoltarea instalatiilor de

utilitati, precum : instalatiile de incdlzire si racire, alimentarea cu energie electricd, statie de epurare a apelor
uzate, gestionarea deseurilor etc.



0. DIMENSIONARE TEREN %

A

SCENARIU

- PISTE DE ATRZARE INDEPENDENTE
v

B - PISTE DE ALATURATE

DESIGN

C

"—

COSTUR /'\

SUPRAFATA DE TEREN m \/ 1300 HA 700 HA
CAPACITATE ) MAU MULT DE 30 MPAX MAXIM 30MPAX
RIDICATE OPTIMIZATE

*kk

INDEPENDENTA

ATERIZARI / DECOLARI SEGREGATE

N

FAZ
RE
SE PROPUNE REALIZAREA UNEI SINGURE PISTE CU DIMENSIUNEA 3450X45M IN PRIMA FAZA,

CARE VA ACOMODA 11,5 MPAX

R4

CARACTERISTICI FIZICE

® [N ETAPA ULTERIOARA SE POATE REALIZA
0 ADOUA PISTA LA 1,8 KM DISTANTA, CU
TERMINALUL DE PASAGERI

® CALE DE RULARE PARALELA + DOUA GAI
RAPIDE DE IESIRE DIN PISTA PENTRU
CODURILE C SIE LA 1300, RESPECTIV
1900 M

= 240X140 RESA SIMETRIC + ILS PE
AMBELE PARTI ALE PISTEI

= DEZVOLTARE IN OGLINDA

m NUESTE NECESAR UN PROIECT IN TRE
FAZE

® [N ETAPA ULTERIOARA SE POATE REALIZA
0 ADOUA PISTA LANGA CEA EXIXTENTA,
CU PRIMA PISTA MAI LUNGA PENTRU
DECOLARI SI A DOUA MAI SCURTA
PENTRU ATERIZARI

® POATE FUNCTIONA CU PANALA 15
MILIOANE DE PASAGERI PE 0 PISTA, APOI
SE CONSTRUIESTE O NOUA PISTA DE
ATERIZARE DE 2700X45M

= CALE DE RULARE PARALELA, 2 CAl
RAPIDE DE IESIRE DIN PISTA PENTRU
CODUL C (LA 1300M) I IESIREA
NORMALA PENTRU CODUL E

= RESA 140X240, SIMETRIC, ILS PE
AMBELE PARTI




6. CALENDAR IMPLEMENT@TO

CALENDAR DE IMPLEM
L

A STUDIULUI DE PREFEZAB

:/ ; / FAZA
DEZVOLTAREA SOLUTIILOR

I TEHNICE SI A PROGRAMULUI
I DE OPERARE, ANALIZA
I SCENARIILOR

A

FAZA

AEROPOR
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FINALIZAREA DEZVOLTARII S
SCENARIULUI ALES. et SEPT. 2

PREZENTAREA STUDIULUI DE

|

PREFEZABILITATE



/. PLAN DE SITUATIE

1. CAPACITATE AEROPORT:

11.5 milioane pasageri/an
30 172 tone cargo/an

3. LUNGIME PISTA:
3450m

5. SUPRAFATA TERMINAL CARGO:

aprox.3ooom

7. VALOARE INVESTITIE:
aprox. 2 miliarde EUR (fara TVA)

AEROPOF
BUCURESTIS

2. SUPRAFATA TERMINAL PASAGE

aprox. 90.000 mp.

4. NUMAR LOCURI DE PARCARE:

4341 locuri Automobile
10 locuri Autobuz

6. SUPRAFATA TEREN:

Suprafata etapa 1: 11.5 milioane pasageri 700 ha
Suprafata etapa 2: > 20 milioane pasageri 1300 ha






AERGPURT
BUCURESTI SUD



